
1.5msくらい

①上死点 ③上死点 ②上死点④上死点

←たぶんBTDC10

高回転高負荷時の波形 開弁率100%にはならない

低負荷時の波形 少しだけ噴射→

インジェクタ1,3

インジェクタ2,4

点火確認信号

点火1,4

点火2,3

14V

インジェクタ1,3

インジェクタ1,3

クランクアングルセンサ
Ne

G

←噴射開始時期は固定

クランクアングルセンサと点火信号は 5V
点火確認とインジェクタの信号はバッテリ電圧

←BTDC80
くらい

点火1,4
高回転時の波形

←進角している
←通電開始はNeの立ち下がりより前には行かない

←噴射開始時期は固定

←Neの立ち下がりでGがHなら ①上死点

http://kyoutan.jpn.org/uts/car/

2011年1月18日

ユーノスロードスター NA6CE ECU波形
（③と②が逆かも）



点火信号 1000RPM 点火信号 7000RPM

クランクアングル Ne

点火信号
（立下りで点火）

噴射信号 1000RPM 低負荷 噴射信号 1000RPM 高負荷

噴射信号 7000RPM 低負荷 噴射信号 7000RPM 高負荷

http://kyoutan.jpn.org/uts/car/

1ms10ms

20ms 20ms

5ms 5ms

クランクアングル Ne

点火信号

クランクアングル Ne クランクアングル Ne

クランクアングル Neクランクアングル Ne

噴射信号
（Lで噴射）

噴射信号

噴射信号 噴射信号

抵抗負荷で観測したので波形は異なります。タイミングは変わらないはず。



インジェクタ駆動テスト

インジェクタ1個 16.5Ω
2個並列

2SK2936

10k

2SK2936

10k

2SK2936

10k

+14V

+14V

+14V

0.47μ

43

2SK2936

10k

+14V

43

5ms

5V

すこしだけなだらか

速くて見えないけど
ピークは下がっているはず

ここまでダイオードに電流が流れている
インジェクタもここまで開いてる？

サージ対策何も無し

抵抗とコンデンサでスナパ回路

純正ECUと同じような回路

還流ダイオードに
電流制限抵抗を付けてみた

抵抗とコンデンサのスナパ回路よりも
OFFするのが少し遅いみたい

還流ダイオードのみ

OFFするのが遅いので
インジェクタには使えない

さらになだらか

Vds

Vgs
たぶんFET壊れる

5V

http://kyoutan.jpn.org/uts/car/
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